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Husum, den 21.12.08
Kritik an Behordenvertreter

SDN fordert weiterhin einheitliche Kiistenwache
Gute Leistungen aller Beamten an Land und auf See / verbesserte Struktur erforderlich

(Husum/Cuxhaven/Varel i.O.) Nicht locker lassen will die Schutzgemeinschaft Deutsche
Nordseeklste SDN in dem Bemihen eine Deutsche Kistenwache zu schaffen, in der die
Krafte von Bund und Landern gebindelt und zu einer einheitlichen Organisation zusammen-
gefasst werden. Aufgeschreckt durch die kiirzlich in der Offentlichkeit bekannt gewordene
Position der norddeutschen Innenminister, die offensichtlich keine einheitliche Kistenwache
wollen, wird die SDN sich verstarkt an die Abgeordneten des Deutschen Bundestages wen-
den.

Nach der Havarie der Pallas und den Vorgangen vom 11. September erfordern die aktuelle
Lage nach Meinung des Umweltverbandes eine Zusammenlegung von ,Safety” und ,Securi-
ty“. Die derzeit noch weit von unseren Kusten Vorgange der Piraterie zeigen, welche zuklnf-
tigen Aufgaben mdglicherweise zu bewaltigen sind. ,Erkennbar ist heute bereits, “ so der
Vorsitzer der SDN R.-E. Kelch, “dass der Schulterschluss zwischen Piraterie und Terroris-
mus aul3erordentlich eng ist und mit jeder Lésegeldzahlung die Gefahr wachst“. Wenn nun
ein Behdérdenvertreter den Beflrwortern einer straff geflihrten Kiistenwache ,abstruse Ideen”
vorwirft sei dieses wohl eine ,bemerkenswerte verengte Sichtweise der Dinge®, entgegnet
Kelch.

Die heutige Lage erfordert eine gednderte Betrachtungsweise des Sicherheitkonzeptes Deut-
sche Bucht und habe mit ,Angste Schiren nichts zu tun“. Wenn derzeit auch ein gewisser
Teil des maritimen Vollzugs noch im Kistenmeer stattfindet und offiziell durch Bundes- und
Landerbehoérden abgewickelt wird, ist dennoch auf Grund der geanderten Rahmenbedingun-
gen eine Zusammenfassung aller Vollzugsaufgaben auf See erforderlich.

Die derzeit unterschiedlichen Zustandigkeiten nach Art der Vorkommnisse oder geografi-
scher Lage sowie unklarer Rechtslagen sind geeignet lange Zustandigkeitsdebatten auszu-
I6sen und schnelles Handeln zu blockieren; Greenpeace lasst grifRen. Die von den Gegnern
unterstellte Behauptung, man fihre an Land auch nicht die Sicherheitskrafte und Experten
zusammen, sei fir den Seeraum nicht anzuwenden. Denn gerade der kleinteilige Seeraum
und die vielfaltigen Dienste rufen formlich nach einem Zusammenschluss, damit weniger
Stabe und Verwaltungseinheiten die Aufgaben konzentrierter ausflihren. Daher widerspricht
der Vorsitzer den kirzlich in der Presse gedulRerten Ansichten des 1. Vorsitzenden des Bun-
desverbandes der Kapitane und Schiffsoffiziere im Geschaftsbereich des Bundesverkehrs-
ministeriums e.V. und erkennt eine ,Behérdenhaltung von eigenem Interesse getragen®.

,Niemand®, so Kelch ,wirft den gut ausgebildeten und hochmotivierten Mitarbeitern aller Be-
hérden schlechte Arbeit vor. Auch in der derzeitigen Struktur werden gute Leistungen er-
bracht‘. Bestehende Strukturen kénnten jedoch verbessert werden, es kénnte straffer gefihrt
und nicht nur koordiniert sondern auch kostengiinstiger gestaltet werden. Dieses ergebe e-
ben doch Synergieeffekte und einen sicherheitspolitischen Mehrwert an Sicherheit. Derzeit
seien einfach viele Stabe mit ihren eigenen Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten vor-
handen, sie kdnnten mitweniger Flihrungsstaben die derzeitigen Aufgaben optimierter bewal-
tigen.

Die Abwehr aller maritim bedingter Gefahren bei sachlich und értlicher Zustandigkeit erforde-
re nach Meinung der SDN eine zentrale nationale und internationale Ansprech- und Melde-
stelle fur die Schifffahrt und Behdrden. Professionelles Krisenmanagement aus einem Guss
mit einheitlicher Flihrung, umfassende Verantwortlichkeit und Zugriff auf Suborganisationen
sei das Ziel. Derzeit arbeiten die Behtérden nach dem Prinzip der ,Organleihe” und ,Amtshil-
fe“ zusammen; ein weiterer Punkt, den die SDN fir eine derartige Aufgabe langfristig als
nicht ausreichend erachtet. Diese Auffassung wird von Juristen unterstitzt. ,Verwunderlich®,
so Kelch, ,dass ausgerechnet ein Kapitan, der wahrend seines Berufslebens an Bord eines




Schiffes monokratisch und alleinentscheidend gefiihrt hat, bei den umfassenden Aufgaben
des Kisten- und Meersschutzes nunmehr einen Kooperationsstil den Vorzug gibt!*

Kurze Reaktion ohne mehrfache Koordination zwischen den Diensten von Bund und Landern
sowie ein kostenglnstigeres Einsatzmanagement, schlanke Verwaltung einheitliche Stan-
dards und Einsatzgrundsatze seien weitere Vorteile einer neuen Struktur, meint der Vorsit-
zer. Dadurch werde Doppelarbeit vermieden und ein effektives Personalverwaltung und Be-
schaffungswesen ware erreichbar.

Hat doch die friihe Vergangenheit gezeigt, wie bei den derzeitigen Strukturen es der Verwal-
tung nicht mdglich war, ein dringend bendtigtes Gebaue zu beschaffen, erwidert Kelch auf
die angebliche gute Zusammenarbeit der Behérden. Auch sei festzustellen, dass deutsche
Behdrden immerhin Gber zwei Wochen sprachlos waren, als es um die Malihahmen zum
verhindern illegaler Tatigkeiten von Greenpeace ging. Zwar sei das kein Struktur- sondern
ein juristisches Problem gewesen, es zeige jedoch wie die Behdrden (einwandfrei und in der
Praxis erprobt!) den Fall bearbeitet hatten. Denn eines sei klar, je unangenehmer ein Eingrei-
fen ist um so langer werde zwischen Behorden Uber Zustandigkeiten gestritten, einer
schiebt’s auf den anderen und es passiert nichts, beflirchtet Kelch.

Schon lange hat die SDN es aufgegeben, bei den Verwaltungen Uberzeugungsarbeit zu leis-
ten. Um eine Anderung herbeizufiihren sei die Politik gefragt. Daher hat die SDN sich ge-
meinsam mit dem unabhangigen Deutschen Marineinstitut (DMI) kirzlich zusammengetan
und Gesprache mit Bundestagsabgeordneten der Kiistenlander in Berlin gefiihrt. SDN und
MDI schlagen vor, in mehreren Schritten die derzeitige fdderale Struktur in eine monokra-
tisch gefuihrte Deutsche Kistenwache umzuwandeln. Erstens sei es erforderlich die ver-
schiedenen Vollzugsbehdrden des Bundes in einer organisatorischen Einheit zusammenzu-
fassen und das vorhandene Havariekommando in diese Organisation einzubinden. Das
kénnte bereits ohne GG-Anderung nur durch Anderung de SeeaufgabenG und des Bun-
despolizeiG vorgenommen werden. Da die Lander ein unverzichtbarer Bestandteil einer Kis-
tenwache darstellen, sollten zunachst durch Staatsvertrage die rechtlichen Rahmenbedin-
gungen geschaffen und gegebenenfalls in einem dritten Schritt nach gemachten Erfahrungen
eine Anderung des GG erwogen werden. Diese Haltung wird von den Gesprachspartnern
grundséatzlich geteilt. Fir die SDN ist allerdings klar, dass noch erhebliche Detail- und Uber-
zeugungsarbeit geleistet werden muss, um die Mehrheit des Bundestages flr die Notwen-
digkeit einer Deutschen Kistenwache zu gewinnen und entsprechende Beschlusse zu fas-
sen.

Mit der freundlichen Bitte um Verdffentlichung!

Hans von Wecheln
Vorstandssprecher SDN



