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Bild: (v.l.) SDN-Vorstandsmitglieder zur PALLAS-Zeit: Rudolf-Eugen Kelch und Hans von Wecheln. SDN-
Vorstandsmitglieder heute: Ulrich Birstein, Jan-Torge VoR.

Auch bei einer Strandung auf Sandbanken konnen Schiffsriimpfe
bersten — die PALLAS hat es vor 25 Jahren gezeigt

Schutzgemeinschaft SDN warnt vor immer weiter steigenden Gefahren fiir den Schiffsverkehr

Deutsche Nordseekiiste. ,,Seit nun 25 Jahren liegt die havarierte PALLAS ausgebrannt und gestrandet nahe
Amrum und dem Nationalpark Wattenmeer®, erklart Kapitdn und Seelotse Ulrich Birstein, zweiter
Vorsitzender der Schutzgemeinschaft Deutsche Nordseekiiste e.V. (SDN), ,,und bis heute haben sich die
Sorgen der SDN in Sachen Schiffs- und Kiistensicherheit um nichts verringert.“ Noch heute erinnere das gut
sichtbare Wrack als stilles Mahnmal an die Katastrophe vom Herbst 1998 mit einem toten und fiinf verletzten
Seeminnern sowie zehntausenden durch auslaufendes Ol getéteten Seetieren. Nur, beklagt Birstein weiter,
wire die Bedrohung durch katastrophale Schiffsunfille seitdem, trotz aller Erkenntnisse und organisatorischen
Verbesserungen, bei weitem nicht geringer geworden. ,,Die Nordsee wird in unseren Tagen dermafen von
industriellen Nutzungen und Anlagen zugedeckt, wie man es sich damals {iberhaupt nicht vorstellen konnte. “
Und damit erhéhe sich gleichermalen auch die Gefahr von Schiffsunfillen auf See; mit immer weniger
einschdtzbaren Auswirkungen. ,,Und gerade bei den Mega-Schiffen konnte eines von ihnen schon fiir eine
nicht zu bewiltigende Katastrophe reichen!“

Havarie-Risiko

Aber die steigende Gefahr gehe nicht nur von diesen Riesen aus. Auch ,,normale“ Schiffe bergen ebenso gro-
e Risiken, wie jiingst die Havarien von MSC ZOE (Ladungsverlust), MUMBAI MAERSK (Strandung),
PETRA L (Kollision Windpark), FREMANTLE HIGHWAY (Schiffsbrand) oder jetzt im Oktober MSC RE-
GULUS (Ausfall Hauptmaschine) und ganz aktuell VERITY/POLESIE (Schiffskollision) deutlich gezeigt
hitten. ,,Die Gliicksstrdahne, die die deutsche Nordseekiiste als einer der weltweit meist befahrenen
Schiffswege bisher bei den meisten Havarien hatte, ist nicht erst mit den fiinf toten Seeleuten der VERITY
Vergangenheit.“ So gehdre zum Beispiel der Kreuzungsverkehr an der deutschen Nordseekiiste hunderte Male
zum alltdglichen Ablauf. Bei jedem Wetter. Tag und Nacht. Und mit weiterem Ausbau der Offshore-
Windkraft auch noch enger werdende Fahrspuren, mit denen eine Kollision in immer erreichbarere Nahe
riicken wiirde.

Vermeintliche Alternativlosigkeit

Dabei sei zu bedenken: Havarien lieSen sich nicht vollends verhindern. ,,Wichtig ist es von daher, dass man
ein klar strukturiertes und praventiv wirkendes Havariesystem hat, welches moglichst friihzeitig Risiken
erkennt und unmittelbar qualifizierte technische wie personale Hilfen einsetzen kann.“ Damit sehe sich die SDN
auf einer Linie mit norddeutschen Kiistenverbanden wie Insel- und Halligkonferenz und Nautischem Verein
Nordfriesland, wie sich zuletzt auf deren Veranstaltung zum Schiffsungliick der PALLAS erneut gezeigt habe. ,,In
Berlin wird es immer deutlicher, dass der Schutz von Nordsee und Wattenmeer zu Gunsten einer
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umfangreichen Industriealisierung zunehmend ins Abseits gerit,“ so Birstein weiter. ,,So wird es umso
wichtiger, dass sich die dem Meeresschutz verpflichtet sehenden Initiativen deutlicher und moglichst
gemeinsam an die Bundespolitik wenden und denkbare Alternativen gegen die vermeintliche
Alternativlosigkeit stellen.*

SDN-Forderungen

Um die Wahrscheinlichkeiten von Havarien und deren Folgen wenigstens zu verringern, erwartet die SDN
von den verantwortlichen Entscheidern:

- Pravention zur Unfallvermeidung und -bekdmpfung statt erzwungene Reaktion im Falle eines Unfalls.

- Umweltschonendes Uberdenken der Ausbauziele; insbesondere im Zusammenhang mit Offshore-Wind und
fossilen Energietragern.

- Best mogliche Technik und personale Qualifikation fiir Unfallvermeidung und -bekampfung.

- Mehr ortsnahe Produktion und damit geringeren Transportbedarf.

- Verringern des Fahrplandrucks durch zu eng getaktete Hafenzeiten fiir die Schiffe und ihre Kapitédne.

- Moglichst ortsnahe und dauerhafte Stationierung von mehreren Notschleppern mit mindestens 130 t Pfahl-
zug und Schadstoff-Unfall-Bekdmpfungsschiffen passender GroRe/Leistungsfahigkeit an mogliche
Einsatzorte.

- Kostentibernahme fiir ortsnahe Notschlepper und Schadstoff-Unfall-Bekdampfungsschiffe; auch durch
Windpark-Betreiber.

- Dem Stand der Technik entsprechende Fahigkeiten zur Branderkennung und -bekdmpfung an Bord.

- Frithzeitige Einbeziehung der Kiistenlandkreise als regional zustdndige Katastrophenschutz-Behdrden.

,unsere Devise muss dabei lauten: Aus Fehlern der Vergangenheit wirklich zu lernen und praventiv zu
handeln, denn der Lebensraum Nordsee darf nicht zu einer Industriebrache verkommen.”
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Zusatz-Info:

Die Schutzgemeinschaft Deutsche Nordseekiiste e.V. (SDN)

ist ein {iberregionaler und gemeinniitziger Umweltschutz-Dachverband, der 1973 aufgrund umfassender Verschmutzun-
gen der Nordsee ins Leben gerufen wurde. Seitdem engagiert sich die Schutzgemeinschaft sachlich-fachlich und partei-
tibergreifend fiir den Schutz der Nordsee als Lebens-, Wirtschafts- und Naturraum. Sie dient rund 200 Kommunen, Land-
kreisen, Naturschutzvereinen, Instituten, Verbinden und Einzelmitgliedern als Sprachrohr in die Offentlichkeit sowie die
Ministerialverwaltungen und Parlamente des Bundes und der vier Nordsee-Kiisten-Ldnder. Gemeinsames Ziel: die Ei-
genarten und Schonheiten der Nordsee, des Wattenmeeres und der angrenzenden Kiiste vor schiadigenden Eingriffen
durch den Menschen zu schiitzen und Probleme des Nordseeschutzes einer Losung zuzufiihren.

Einige Malnahmen der letzten Jahrzehnte, bei denen die SDN als Lobbyverband die Belange der Kiiste vertreten hat und
die inzwischen als weitgehend abgearbeitet gelten diirften, sind die Diinnséure-, Abfall-, und Klarschlammverklappung,
das Notschleppkonzept, Antifouling, Luftiiberwachung, Ballastwasser, Tankreinigung, MARPOL I bis IV sowie die An-
schaffung moderner Notschlepper fiir Nord- und Ostsee, wie aktuell auch der Unterelbe.

Die SDN ist Mitglied der KIMO International: http://www.kimointernational.org
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