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Deutsche Nordseekuste SDN

VON PETER ANDRYSZAK (TEXT UND FOTOS)

Angesichts der zunehmenden Industrialisierung und Ver-
schmutzung der Nordsee war es da vor mehr als 40 Jahren
nur konsequent, dass mit der , Schutzgemeinschaft Deutsche
Nordseekiiste* (SDN) ein Sprachrohr fiir Kiistenanrainer,
Naturschutzvereine und andere Organisationen ins Leben ge-
rufen wurde. Als Lobbyist, Anwalt und Wiichter fiir die Belan-

ie Schonheit der Natur und das Recht ihrer
Bewohner — ob Tier, Mensch oder Pflanze —
auf ein ungestortes Leben sind es, die ein
Engagement fiir den Schutz der Umwelt mehr
als nur rechtfertigen. So verwundert es nicht,
dass es auch im und fiir das Oldenburger Land

Initiativen und Organisationen gibt, die sich praktisch fiir
den Schutz der Umwelt oder mindestens Teilen in ihr einset-
zen. Der einzigartige Naturraum Nordsee mit seinen Funktio-
nen als Lebens-, Wirtschafts- und Erholungsraum ist eines
dieser Umweltteile, die immer wieder intensive Anstrengungen
bediirfen, ihn dauerhaft zu schiitzen.
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ge der Nordsee hatte die Organisation fortan keinen leichten
Stand mit ihrem Engagement, weil stets 6kologische und oko-
nomische Interessen gegeneinander zu stehen schienen. Aber
die Erkenntnis, dass die Verschmutzung der Nordsee nicht
nur ein dkologisches Problem ist, sondern auch die Entwick-
lung des Fremdenverkehrs gefihrde, half den ehrenamtlich



Oben: Bei aller Begeiste-
rung vieler Menschen Liber
die Kulleraugen von See-
hunden. Aber vielleicht
hilft die Begegnung mit
ihnen auch zu verstehen,
dass nicht nur wir Men-
schen berechtigte Ansprii-
che an die Beschaffenheit
des Meeres haben.

Rechts: Die technischen
Méglichkeiten — wie hier
das Gewdsserschutzschiff
MELLUM bei der Aufnahme
von Olresten — des Men-
schen, grofiere Verschmut-

zungen im Wasser zu besei-

tigen, sind sehr begrenzt.

Aktiven, sich in dem Bewusstsein ,wir leben mit
und von der Nordsee* einzusetzen und oftmals
auch Gehor zu finden.

Dabei nutzt es, die Nordsee als Binnenmeer zu
betrachten, in dem alle 6kologischen, fischerei-
wirtschaftlichen, energiewirtschaftlichen, wirt-
schaftlichen, verkehrlichen und touristischen
Aktivititen sowie GroRmaRnahmen des Kiisten-
schutzes und der Rohstoffgewinnung unter den
Anrainern einer Abstimmung bediirfen. Zumal
immer offensichtlicher wird, dass jede Aktivitdt
stets Auswirkungen auf das ganze System hat
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Die Schutzgemeinschaft Deutsche Nordseekdiste
(SDN) ist ein Zusammenschluss von zurzeit sechs
Landkreisen, 36 Kommunen, 40 Vereinen, 13 Wirt-
schafts- und Forschungsverbdnden und 113 Einzel-
personen von der deutschen Nordseekiiste zu
einem Umweltschutzverband. Sie engagiert sich
fiir die Erhaltung der Nordsee als Lebens-, Wirt-
schafts- und Naturraum.

Schutzgemeinschaft

Deutsche Nordseektiste e. V.

Zum Jadebusen 179 | 26316 Varel-Dangast
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und somit auch immer alle Anrainer dadurch be-
troffen sind.

Gegriindet wurde die Schutzgemeinschaft -
anfangs ,SGDN* abgekiirzt —von Kommunen,
Landkreisen, Verbdnden, Umweltorganisatio-
nen, Institutionen und Einzelpersonen am 13.
Januar 1973 in Cuxhaven. Anlass dazu bot ins-
besondere den kiistennahen Kreis- und Ge-
meindevertretern die zunehmende Vermiillung
und Verdlung der Strinde durch den Schiffsver-
kehr und die Verklappung von Industrieabfillen
in die Nordsee. Das drohte, der Tourismuswirt-
schaft den Lebensnerv zu treffen, und zwang
damit zum Handeln. Schnell wurde damals
deutlich, dass es ansonsten fiir die Landkreise
allein noch schwerer werden wiirde, nordsee-
spezifische Interessen zu vertreten. Somit bot
sich der Zusammenschluss zu einem ,runden
Tisch“ von Norderney bis Nordfriesland zu-
gunsten einer gemeinsamen Interessensvertre-
tung und Durchsetzung berechtigter Forderun-
gen an. Das gilt bis heute.
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Parties, Massenveranstal-
tungen, Arbeitsprozesse
und ,es war doch nur eine
Kippe (... Dose, Flasche,
Tiite), was soll die schon
ausrichten?” bleiben im
Meer nicht ohne negative
Folgen (oben).

An der deutschen Nordsee-
kiiste gibt es fiir havarierte
Schiffe ein Nothilfe- und-
Schlepp-Konzept. Uber
deren Praktikabilitdat Idsst
sich aktuell an der Havarie
des Diingemittel-Frachters
PURPLE BEACH im Mai vor
Helgoland einiges ein-
schdtzen (rechte Seite).
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Mit der Zeit erwies sich die Richtig-
keit dieses Zusammenschlusses. So
konnen die SDNIer heute auf einige
Erfolge ihres tiber vier Jahrzehnte
dauernden Einsatzes blicken. Sie ini-
tiierten zum Beispiel mageblich
das Verbotder ,Diinnsiure- und Klir-
schlammverklappung® und der

»Sonderabfallverbrennung* auf See.
Auch die Reinhaltung aller der Nord-
see zuflieRenden Fliisse wurde in-
tensiv von der SDN beeinflusst wie
durch die Forderung einer Nachriis-
tung der Kliranlagen zur Eliminie-
rung von Stickstoff und Phosphor.
Auch eine Pflicht zur ,,Ol- und Abfall-
entsorgung* der Schiffe in den Hifen
und die technisch hoch angesiedelte

sLuftiberwachung“ der Nordsee
fiillte die Agenda der Gemeinschaft.

Weitere bedeutende Themen waren
zudem — und sind es zum Teil im-
mer noch —die ,,Schiffssicherheit
mit qualifizierter Lotsfiihrung®, der
ausschlieRliche Einsatz von ,,Dop-
pelhiillen-Tankern*, ein sicherer

Transportvon ,gefihrlichen Giitern“ in speziellen Containern
und deren ,Wiederauffindbarkeit“ bei einem Uberbordgehen.

Weitere Stichworte zu den thematisch vielfaltigen SDN-Akti-
vitdten sind Einleitungen von ,,Schiffsabfillen und -abwis-
sern“ sowie ,Ladungsresten®, giftige ,Antifoulings“ als Un-
terwasseranstriche, Reduzierung von , Schiffsemissionen®,
eine ,Raumordnungsplanung” fiir die See, zu hohe ,,Nihr-
und Schadstoffeintrige* iiber Luft- und Wasserwege, die ,In-
dustrialisierung“ der Nordsee, die ,,Uberfischung* und nicht
zuletzt auch die Einrichtung von , Nationalparks“ in und an
der Nordsee. Ziel der SDN war und ist dabei immer, alle behan-
delten Themen durch entsprechende Veroffentlichungen bei
Politik, Verwaltung, Wissenschaft und Offentlichkeit soweit
ins Bewusstsein zu riicken, dass Denk- und Entscheidungs-
prozesse ausgeldst werden.

Kooperationspartner dabei waren vor allem die entschei-
denden Behérden und die politischen Vertreter auf den Ebenen
der Kiistenldnder, des Bundes und des Europaparlaments.
Wobei sich — nach SDN-eigenem Bekunden — mit Verwaltungen
und Politik nie lautstark und auf Sensationen ausgerichtet,
sondern im Dialog auseinandergesetzt wurde und sich die SDN
so in allen Fragen des Nordsee- und Kiistenschutzes einen
Namen gemacht habe. Thr Rat sei nicht nur in der Verwaltung,
sondern auch in der Politik sehr gefragt, heil3t es.

Ein Thema, das neben der ,Deutschen Kiistenwache“ aller-
dings tiber weite Strecken nicht ganz so ruhig und durchweg




sachlich iiber viele Jahre und zudem
auch noch medienwirksam die Dis-
kussion bestimmte, war das Sicher-
heitskonzept fiir die Nordsee mit
einem System von Notschleppern.
Der , Notschlepper fiir die Nordsee*
sorgte bereits seit 199s fiir reichlich
Konfliktstoff. Auf der einen Seite
Beamte des Bundesverkehrsministe-
riums nebst nachgeordneter Stellen.
Dem gegeniiber neben der Schutz-
gemeinschaft eigentlich alle Organi-
sationen, Verbinde und Kommunen,
die sich im Rahmen ihres Titigkeits-
feldes auch mit dem Kiistenschutz
von See her befassen. Und mit Schles-
wig-Holstein sogar eine Landes-
regierung. Im Grunde rangen die
Konfliktseiten dabei um Grundsitz-
liches: Die Leistungswerte eines
Sicherungsschleppers fiir die Deut-
sche Bucht.

Nach Auffassung der damaligen
Ministerialbiirokratie wire ein klei-
neres Leistungsvermdgen fiir den
zu charternden Notschlepper abso-
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Notschlepper

In der Nordsee kann auf drei Notschlepper zuriickgegriffen werden. Dabei bilden aus Sicht
der Schifffahrtsverwaltung die bundeseigenen Mehrzweckschiffe GS Mellum (Pfahlzug
110 Tonnen/Wilhelmshaven) und GS Neuwerk (110 t/Cuxhaven) das Riickgrat des Notfall-
konzeptes. Mit dem hinzu gecharterten Notschlepper Nordic (201 Tonnen), der permanent
auf Stand-by-Position nérdlich Norderney liegt, ist die Absicherung der deutschen Nord-
seekiiste vor Havaristen vorerst komplett. Auf der NORDIC befindet sich auch ein ,,Boar-
ding-Team". Die Liegeplitze der Notschlepper orientieren sich an den potenziell kritischen
Verkehrsschwerpunkten. Diese Strategie soll es ihnen erméglichen, Havaristen in maximal
zwei Stunden zu erreichen.

Dariiber hinaus existiert eine Unterstiitzungsvereinbarung mit den deutschen Schlepp-
reedereien und mit den Niederlanden.

lut ausreichend gewesen. ,Ruhig etwas schwicher, langsamer und in der Hauptsache
giinstiger*, wurde den Ministeriellen von ihren Kritikern als Orientierungsmalstab un-
terstellt. Sie forderten in Anbetracht der Schifffahrtsentwicklung in der Nordsee uniso-
no eine hoherwertige Ausstattung, um die Kiiste moglichst wirksam gegen Havarien
und deren zerstorerischen Folgen zu schiitzen.
Hitte es zu der Zeit — insbesondere unter Beachtung der Ereignisse um die Havarie

der Pallas im Oktober 1998 vor Amrum — nicht die SDN gegeben, wire wohl auch kein
Notschlepper wie die Oceanic iiber viele Jahre fiir die Deutsche Bucht gechartert worden.
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Ein besonders kritisches
Auge hat die SDN auf die
Positionierung der Off-
shore-Windparks im deut-
schen Teil der Nordsee.
Diese gefihrden - so die
SDN — massiv die Verkehrs-
sicherheit und schaffen
damit ein hohes Risiko fiir
eine grofie Umweltkatas-
trophe (oben).

Das Nationalpark-Haus
Dangast ist zum Einen Sitz
der Schutzgemeinschaft
und zum Anderen ein Raum
fiir Kinder und Erwachsene,
um einen intensiven Ein-
druck von der Kusten-Natur
zu erhalten (unten).
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Und auch die offentliche Ausschrei-
bung eines echten Notschleppers
als Nachfolger fiir die Oceanic wire
wohl bis heute nichtauf den Weg
gebracht, geschweige denn durch
einen der weltweit stirksten Not-
schlepper — die Nordic —sogar im
mittlerweile bereits fiinften Jahr
erfiillt. Heute erstreckt sich dieses
Thema eher aufeinen geforderten
vierten Notschlepper fiir die Position
nordwestlich von Sylt und die Dis-
kussion um eine spezielle Notschlepp-
und Rettungslésung im Zusammen-
hang mit den Offshore-Windparks.
Ein scheinbar endloses Thema
scheint nach wie vor die ,,Deutsche
Kiistenwache* zu bleiben. Bereits
seit Ende der 198oer-Jahre fordert
die SDN eine solche, die dann 1994
wenigstens als eine Art ,Koordinie-
rungsverbund* in Cuxhaven einge-
fiihrt wurde. ,Damit bleibt es also
bei dem Wirrwarr von 15 verschie-
denen Landes- und Bundesbehdrden,
die sich um die Sicherheit vor unse-
ren Kiisten kiimmern sollen. Beim
nichsten groReren Olunfall fliegt

uns dieses System um die Ohren®, ist SDN-Vorsitzer Dieter
Harrsen sicher.

Die hoheitlichen Aufgaben auf See umfassen die Gefahren-
abwehr einschlieRRlich Katastrophenschutz und Terrorbekdmp-
fung, die Strafverfolgung, den polizeilichen Grenzschutz,
die Verhinderung illegaler Migration, die Fischereiaufsicht,
die Zollkontrolle und die Verhinderung und Bekimpfung von
Meeresverschmutzungen. Zustindig sind zurzeit dafiir die
Bundespolizei, gesteuert vom Bundesministerium des Inne-
ren, der Zoll (Bundesfinanzministerium), die Fischereiauf-
sicht (Bundeslandwirtschaftsministerium), die Schifffahrts-
und Verkehrskontrolle (Bundesverkehrsministerium) sowie
die Wasserschutzpolizeien und Fischereidienste der fiinf Kiisten-
linder Schleswig-Holstein, Niedersachsen, Hamburg, Bremen
und Mecklenburg-Vorpommern.

Zwar arbeiten sie zusammen — aber nur auf Grundlage ei-
ner Vielzahl wechselseitiger Vereinbarungen und rechtliche
Hilfskonstruktionen wie Organleihe und Amtshilfe. ,Doch
im Ernstfall fehlt einfach die Zeit fiir Absprachen und die
Anforderung von Hilfen auf dem Dienstweg. Dann muss d
Weisungs- und Befehlsgewalt in einer Hand liegen, sonst
kann jeder Unfall blitzschnell zur Katastrophe werden*, er-
klirt der nordfriesische Landrat. ,Die ersten Minuten sind
entscheidend, aber wir leisten uns den Luxus, Steuergelder
fiir eine Behordenvielfalt zu verschwenden, weil die zustdn-
digen Politiker offensichtlich nicht die Kraft aufbringen,
sich gegen die Beharrungskrifte in den Ministerien durch-

zusetzen.”



Aber auch wenn es der Nordsee
besser ginge als vor 4o Jahren, wiir-
den das Okosystem Nordsee und
das Wattenmeer weiterhin in ihrem
Kern bedroht. Dazu zihlen neben
den zu hohen Nihr- und Schadstoff-
eintrigen auch die Versauerung des
Meerwassers, die Uberfischung und
der Meeresspiegelanstieg sowie
die zunehmende Industrialisierung
der Nordsee.

Diese zeige sich insbesondere
durch die neu entstehenden Wind-
parks, die aus Sicht der SDN unver-
stindlich planlos nach ,Goldgraber-

manier* gebaut und geregelt wiirden.

So fordert die Organisation unter
anderem, den Mindestabstand zwi-
schen den Windparks und den
Schifffahrtswegen auf mindestens
drei Seemeilen zu erh6hen. Nur so
bestiinde eine gewisse Chance, bei
Schiffshavarien eine Kollision zu
vermeiden. ,Ein Windpark kann
nun einmal nicht aus eigener Kraft
ausweichen.”

Aber bei aller kiistenumspannen-
der Politik hat die ,,Schutzgemein-
schaft Deutsche Nordseekiiste“
auch eine besondere Bedeutung fiir
das Oldenburger Land. Hier befin-
det sich nimlich ihre Geschiftsstel-
le, und zwar im Nationalpark-Haus
Dangast, welches von der SDN in
Kooperation mit dem Mellumratund
der Stadt Varel betrieben wird.

Nachdem am 1. Januar 1986 die
Verordnung {iber den Nationalpark

,Niedersichsisches Wattenmeer* in
Kraft treten konnte und der Natio-
nalpark damit geboren war, gab es
bereits einige Monate spdter erste
Kontakte zwischen der Schutzge-
meinschaft und der Stadt Varel be-
ziiglich der Errichtung eines Natio-
nalpark-Hauses. Gute zweieinhalb
Jahre spiter konnte das Haus dann
in der zunichst gepachteten ehema-
ligen Dorfschule in Dangast erdft-
net werden. Im Jahre 1991 hat die
Stadt Varel dieses Gebaude wieder
zuriickgekauft, und im Laufe der
folgenden Jahre wurde es unter Fe-
derfiihrung der SDN trotz seiner
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Nationalpark Haus Dangast/Aktuelles

Das Nationalpark-Haus Dangast ist eine Besucher- und Umweltbildungseinrichtung des
Nationalparks Niedersdchsisches Wattenmeer. Seit Juli 1988 hat es seinen Sitz in der friihe-
ren Dangaster Dorfschule am Ortseingang und wurde seitdem mehrfach erweitert und
ausgebaut. Mit ganz vielen Informationen rund um den Weltnaturerbe-Nationalpark
Wattenmeer ist es regionaler Anlaufpunkt fiir Einheimische, Urlauber, Schulklassen und
viele andere Gruppen. Umfangreiche Renovierungen, Umbauten und Erweiterungen
lieBen das Nationalpark-Haus im Laufe der Zeit in seiner Flciche und auch in seinen Kapa-
zitdten deutlich wachsen. Das Team des Hauses sorgt dabei fiir die Betreuung der Aus-
stellungsbesucher und leitet die taglich stattfindenden dffentlichen Fiihrungen, Vortrdge,
Lehrveranstaltungen, Bildungsurlaube und Seminare.

Die Offnungszeiten sind:

Dienstag bis Freitag von 9 bis 12 und 14 bis 18 Uhr,
Samstag, Sonntag und an Feiertagen 14 bis 18 Uhr.
Der Eintritt ist frei.

Weitere Infos unter:
www.nationalparkhaus-wattenmeer.de/nationalpark-haus-dangast

nicht ganz optimalen Lage abseits des Meeres mit Unterstiitzung durch die Landesregie-
rung, die Deutsche Umweltstiftung, die Wattenmeerstiftung und die Barthel-Stiftung
eingerichtet und sukzessive bis heute weiter ausgebaut.

Zu den Besonderheiten des Hauses gehoren die Spezialisierung auf den Jadebusen,
eine Vertiefung der Information durch Bildungs- und Seminarangebote, fachkundig ge-
fiihrte Wattwanderungen und eine Themenausweitung auf Kiistenschutz, Wasserwirt-
schaft, Kultur und Entwicklungsgeschichte der Landschaft. Als Erfolg der Einrichtung
wertet der Leiter der ,,Alten Schule® Lars Klein den zunehmenden Besucherstrom. In den
vergangenen vier Jahren sei die Besucherzahl um gut 50 Prozent gestiegen, was ,auch an
der guten Zusammenarbeit mit den Schulen® lige.

THEMEN | 7

sl IERR TR RS



